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Navod na ovladani jerdba GIGA popisuje ovladaci, signalizaéni,
kontrolni a bezpefnostni prvky, kterymi mohou byt jerdby GIGA ve
standardnim provedeni vybaveny. PouZit4 zarizeni pro tento jerab se Fidi
technickym zadanim prislusného obchodniho pripadu (smlouva o dilo,
kupni smlouva, nabidka, apod.)

Specidlni jerdby mohou byt osazeny i nestandardnimi zarizenimi,
jgich popisjev takovém piipadé prilohou tohoto navodu.

Hlavni vypina€ jefabu

Poloha , 1 ZAPNUTO — elektrické zafizeni jefdbu je pripojeno k napdjeci
Siti.

Poloha ,,0“ VYPNUTO - vypina elektrické zarizeni jerdbu od napdjeci sité.
Vypina¢ je v této poloze uzamykatelny.

Jerdb je bezpetné vypnut po cca 10 minutach od odpojeni hlavnim
vypina¢em (z diavodu pouZiti frekvenénich méniéi).

Signalizace provozniho stavu jefabu - GIGAtronic TWD

Provadéno svételnymi panely (LED) v signalnim doupku umisténym na
elektrickém rozvadééi nebo najiné ¢asti mostového jerdbu (priénik, atd.).

Zakladni vyznam signalizace

Zelena - provoz
- vystraha

Cervena — zastaveni (omezeni) provozu

Signalizované provozni stavy jerabu

Zelend - sviti trvale

Jerdb je pripraven k provozu, hlavni styka¢ mostového jerdbu je zapnuty.

Zelena - sviti trvale
Oranzova - sviti prerusované pravidelné




Interval provedeni pravidelné prohlidky se nachézi v rozsahu 90 - 100%
nastaveného limitu.

Tento indikétor upozoriiuje na nutnost provedeni pravidelné inspekéni
prohlidky odbornym technikem nebo autorizovanym servisem GIGA.
Neni blokovana Zzadné funkce jerrabu.

Zelena - sviti trvale
Oranzova - sviti prerusované nepravidelné

Tento indikator signalizuje naplnéni paméti chybovych hlaSeni. Je vhodné
informovat autorizovany servis GIGA. Ten provede staZzeni dat a analyzu
chybovych hlaSeni. Neni blokovana zadna funkce jerabu.

Zelenda - sviti trvale
Oranzova - sviti trvale
Cervena — sviti trvale

VS&echnatfi svétla sviti souéasné a trvale.

Jerdb zapnut, ale je zablokovan h¥ibem CENTRAL STOP na ovladaci
jerébu. Netrva-li stav pro pouziti tla¢itka CENTRAL STOP, je mozno po od
aretovani tla¢itka uvést jeirdb do provozu, coz je signalizovano samostatnym
rozsvicenim zeleného svétla v soupku.

Zelena - sviti trvale
Oranzova - sviti prerusované pravidelné
Cervena — sviti trvale

Jerdb zapnut, ale je vreZimu START (doSlo k opakovanému vypnuti a
zapnuti tla¢itka CENTRAL STOP béhem 1 minuty od jeho prvniho
zapnuti). Jefab se automaticky po jedné minuté od prvniho zapnuti tla¢itka
CENTRAL STOP uvede do reZimu provoz, coZz je signalizovano
samostatnym rozsvicenim zeleného svétla v sloupku.

Zelend - sviti trvale
Cervena — sviti trvale

Jerdb je pretizen.

Udaj o pretizeni se zaznamena do paméti chybovych hlaseni monitorovaci
jednotky. Eviduje se datum, ¢asa hmotnost biremene pii pretizZeni.

V tomto provoznim stavu nesmi byt jefab pouzivan!
Postupujtedleinstrukci Zakladni diagnostika a odstranéni poruch.



Zelend - sviti trvale
Cervena — sviti trvale

PretiZeni evidentné nenastalo.

Jerdb je vporuse (odpadl jisti¢ brzd, doSo k prehiati motoru, atd.).
V tomto provoznim stavu nesmi byt jefab pouzivan!
Postupujtedleinstrukci Zakladni diagnostika a odstranéni poruch.

Upozor néni

Nastane-li porucha jefabu v zaruéni dobé, je nutno vzdy nejprve

informovat servis GIGA a ve3ker é ¢innosti provadét pouze sjeho
souhlasem !!! Nedodr Zeni tohoto ustanoveni miZze mit za nasledek
ukonéeni zaruéni doby jerabu !!!

Ovladani jerabu
Zavésnym tla¢itkovym ovladacem (dle vybaveni jerdbu)

Vysila¢em dalkového ovladani (dle vybaveni jerébu)
Navod na dalkové ovladani je soucésti technické dokumentace mostového
jerébu ajenutnéjg provozovat v souladu stimto ndvodem.

Ovladani zdvihu

Stykagové ovladani (dle vybaveni jeidbu)

Ovladaci prvek je dvoustuprovy.

P¥i navoleni prvniho stupné stiskem prislusného tlacitka do prvni polohy se
zapne mikrozdvih. Silné&im stiskem do druhého stupné se zapne hlavni
rychlost zdvihu. Sméry pohybu zdvihu jsou znazornény symboly Sipek
nahoru a dolu.

Frekvenéni ovladani (dle vybaveni jefdbu)

Pro ovladani zdvihu je pouZta funkce motorpotenciometru.

Prvni stupeii —nejniZsi rychlost, pamét’; Druhy stupeii — zrychlovani.

P¥i navoleni prvniho stupné se pohon rozjede do prvni (ngniz&i) rychlosti.
Zarazenim dalSiho stupné se zapne , rozjizdéni“ (zrychlovani) a pohyb se
tak béhem cca 4 sekund rozjede az do maximalni rychlosti. V pribéhu
tohoto , rozjizdéni“ maze obsluha vratit ovliadaci prvek do prvniho stupné.
Rychlost se tak da nezvy3uje. Uvolnénim ovladaciho prvku dojde k
plynulému , brzdéni“ (zpomalovani) a aZ k zastaveni pohybu. V pribéhu
tohoto , brzdéni* (zpomalovani) muaze obsluha vratit ovlddaci prvek do
prvniho stupné. Rychlost se tak dél nesnizuje (viz. graf GP1l). Sméry
pohybu zdvihu jsou znazornény symboly Sipek nahoru a doli.




Ovladani pojezdu kladkostr oje

Stykagové ovladani (dle vybaveni jeidbu)

Ovladaci prvek je dvoustuprovy.

P¥i navoleni prvniho stupné se zapne mikropojezd. Silnésim stiskem do
druhého stupné se zapne hlavni rychlost pojezdu. Sméry smyslu pojezdu
kladkostroje jsou zndzornény symboly Spek vpravo a vievo.

Frekvenéni ovladani (dle vybaveni jefdbu)

Pro ovladani pojezdu je pouZzita funkce motorpotenciometru

Prvni stupeii —nejniZsi rychlost, pamét’; Druhy stupeii — zrychlovani.

PFi navoleni prvniho stupné se pohon rozjede do prvni (ngnizsi) rychlosti.
Zarazenim dalSiho stupné se zapne , rozjizdéni* (zrychlovani) a pohyb se
tak béhem cca 4 sekund rozjede az do maximalni rychlosti. V pribéhu
tohoto , rozjizdéni“ maze obsluha vratit ovliadaci prvek do prvniho stupné.
Rychlost se tak da nezvy3uje. Uvolnénim ovladaciho prvku dojde k
plynulému , brzdéni“ (zpomalovani) a aZ k zastaveni pohybu. V pribéhu
tohoto , brzdéni* (zpomalovani) muaze obsluha vratit ovlddaci prvek do
prvniho stupné. Rychlost setak dél nesnizuje (viz. graf GP1). Sméry smyslu
pojezdu kladkostroje jsou zndzornény symboly Spek vpravo a vievo.

Ovléadani pojezdu mostového jerrabu

Stykagové ovladani (dle vybaveni jeidbu)

Ovladaci prvek je dvoustuprovy.

P¥i navoleni prvniho stupné se zapne mikropojezd. Silnésim stiskem do
druhého stupné se zapne hlavni rychlost pojezdu. Sméry smyslu pojezdu
mostového jerrabu jsou zndzornény symboly Sipek.

Frekvenéni ovladani (dle vybaveni jefdbu)

Ovladaci prvek je dvoustuprovy.

Pro ovladani pojezdu je po uZita funkce motorpotenciometru.

Prvni stupeii —nejniZsi rychlost, pamét’; Druhy stupeii — zrychlovani.

P¥i navoleni prvniho stupné se pohon rozjede do prvni (ngniz&i) rychlosti.
Zarazenim dalSiho stupné se zapne , rozjizdéni“ (zrychlovani) a pohyb se
tak béhem cca 7 sekund rozjede az do maximalni rychlosti. V pribéhu
tohoto , rozjizdéni“ maze obsluha vratit ovliadaci prvek do prvniho stupné.
Rychlost se tak da nezvy3uje. Uvolnénim ovladaciho prvku dojde k
plynulému , brzdéni“ (zpomalovani) a aZ k zastaveni pohybu. V pribéhu
tohoto , brzdéni* (zpomalovani) muaze obsluha vratit ovlddaci prvek do
prvniho stupné. Rychlost se tak dél nesnizuje (viz. graf GP1). Sméry smyslu
pojezdu mostu jsou znazornény symboly Sipek.




Graf funkce motorpotenciometr

f/H=z

N

poloha Haditka 0 t/s
poloha Haditka 1
poloha Haditka 2

graf: GP1

Central stop

V pripadé nebezpeti je mozno stisknéte ¢ervené tlacitko (h¥ib) CENTRAL
STOP. Tim se odpoji silové i ovladaci obvody a jerab se okamZité uvede do
vychoziho stavu. To znamené okamZzité zabrzdéni viech pohyba se viemi
disedky (zhoupnuti bf¥emene, pohyb jefdbu setrvaénosti pres zabrzdéné
brzdy)! Netrva-li stav pro pouZiti tla¢itka CENTRAL STOP, je mozno po
odaretovani tladitka uvést jeféb do provozu (viz. signalizace GI GAtronic).

Upozornéni !

Pohony mostového jerrabu je tieba ovladat tak, aby byl dodrzen pracovni
cyklus elektrickych motora odpovidajici danému zat¥idéni mechanizmu.
Tyto UOdaje jsou uvedeny vtechnické dokumentaci jerabu (Pasport
kladkostroje resp. Technické charakteristiky a prgimaci dokumenty
mostového jeirabu). V bézném provozu je také zakazano opakované najizdét
na koncové polohy mostového jerrabu.

NedodrZovani vySe uvedeného miize mit za nasledek piredé¢asné opotiebeni
nebo poskozeni elektrickych motoria a silovych stykac.

Ovladani volby provozu kladkostrojia (dle vybaveni jefébu)

K navoleni provozu prislusného kladkostroje slouZi prepina¢ oznaceny

1- 142 -2, resp. 1-2. Zména volby kladkostroji se smi provadét pouze je-li
jeréb v klidu tj. vdechny pohony najerdbu stoji a maji zabrzdéné brzdy!!
Prepnutim do pridusné polohy se navoli ovladani pro prvni kladkostroj ¢i
pro druhy kladkostroj nebo pro oba. Ovladaci prvky pohybi zistévaji pro
oba stgné. Pri volbé 1+2 dojde k aktivaci obou kladkostroji. Neni-li
piepina¢ vybaven funkci 1+2, mohou kladkostroje pracovat pouze
samostatné.




Akusticka signalizace (dle vybaveni j efabu)

Pri stisku tla¢itka se symbolem houkac¢ky dojde k aktivace zvukové
signalizace po celou dobu stisku tla¢itka. Tato houkacka slouzi jako
bezpednostni prvek pii nebezpegnych situacich, které mohou p¥i provozu
mostového jeirabu nastat.

Aktivni ovladani brzdy pojezdu mostu (dle vybaveni jeirabu)
Tato funkce umoziuje zkratit dobéhové nebo rozbéhové rampy pojezdu
mostu.

Ovlédani aktivni brzdy jeirabu (zkraceni dobéhové rampy)

Uvolnime-li tla¢itko pojezdu mostu, jerab zpomaluje dle nastavené
dobéhové rampy. Stiskem ovladaciho prvku se symbolem ¢ popisem
,BRZDA", dojde k dalSimu zpomaleni (aktivnimu brzdéni zkracenim
dobéhové rampy) pojezdu mostu. P#i uvolnéni tla¢itka ,BRZDA" béhem
aktivniho brzdéni dojde k navréaceni pojezdu mostu zpét na delsi dobéhovou
rampu, tzn. kratkymi stisky je mozné ovladdat dojizdéni mostu a tim
zpresnit zastaveni.

Povel ,BRZDA" je nutno vzdy aktivovat pouze samostatné, nelze zaroven
spinat tlacitka pro pojezd mostul!

Zrychleni rozjezdu jerdbu (zkraceni rozbéhové rampy)

Negjprve stiskneme tla¢itko , BRZDA" a poté aktivujeme tla¢itko pro pojezd
mostu v patfiéném sméru. Tim dojde k rychlg§imu dosaZeni maximalni
rychlosti pojezdu mostu.

Pozor, zkréceni rozbéhovych a dobéhovych ramp mize mit za nasledek
rozhoupani biremene se véemi didedky!

Nahradni ovlada¢ zavésny (dle vybaveni jefabu)

Pri prepojovani na nahradni zavésny ovlada¢ je nutné neprve vypnout
hlavni vypina¢ jefdbu nebo hlavni vypina¢ rozvadéée jerdbu. Po bezpe¢ném
vypnuti elektrického zarizeni mostového jerabu je mozné provést piepojeni
konektori zpfrijimace dalkového ovlddani do konektoru zavésného
ovladace. Po opétovném zapnuti hlavniho vypinace jefdbu nebo hlavniho
vypinaée eektrického rozvadéée Ilze jerdb ovladat timto zavésnym
ovlada¢em. Zpuasob ovladani jefdbu se neméni.

Zamezeni geti dvou jeirdba na spoleéné draze — antikolizni zarizeni (dle
vybaveni jerabu).

Pro zamezeni srazky dvou jerabt jsou pouzity foto€idla, ktera jsou
umisténa na pri¢niku jerabu. Tato fotocidla zajisti negjprve zpomaleni mosta
pii priblizeni na nastavenou vzdalenost. Po zpomaleni nadeduje zastaveni
mostia v bezpeéné vzdalenosti, kterou dovoluji okolni podminky.



Venkovni jeraby jsou dle CSN 270103 vybaveny anemometrem (snimacem
sily vétru). Pokud rychlost vétru dosahne 15m/s rozblika se oranzova
signalka H6, pokud vitr zesili na 18m/s zaéne houkat houkacka H5. P¥i
signalizaci houkac¢kou H5 je obsluha povinna ukonéit praci, odstavit jeirab a
zajigtit ho proti samovolnému pojizdéji po jeraboveé draze.

Neobchodni véazeni —zobrazovaci displej (dle vybaveni
jerabu)
Displgl umistén na p¥iéniku jerdbu (jiné umisténi je mozné).

Funkce vazeni

TARA

Kréatky stisk tla¢itka TARA (kratSi nez 1 s) provadi piepnuti mezi brutto
vahou a netto vahou, toto piepinani je mozné opakovat neustéle pokud je
potieba. Netto vaha je pii zobrazeni na displgji ozna¢ena te¢kou za kazdou
¢idici a zobrazuje ¢istou vahu biremene. Brutto vadha neni ozna¢ena te¢kami
a zobrazuje tak celkovou véhu bifemene véetné kladnice, lan, pripadnych
vézacich prostiedka apod.

Dlouhy stisk tla¢itka TARA (delSi nez 2 s) provede vynulovani aktualni
vahy ktera je zobrazena na displegji P aktivaci funkce se zobrazi na displgji
napis ,tArA“. Tarovani lze provadét pouze pr¥i zobrazeni celkové véhy
bifemene (vaha bez prote¢kovani). Pokud je na displegji netto védha a chceme
aktivovat dalSi tarovani, musime nejprve prepnout na brutto vahu a poté
opakovat vy3e uvedeny postup tarovani.

Pred vlastnim vaZenim doporuéujeme provést tarovani prazdného héku v
piredpokladané vysce vazeni (zvySime tim presnost vydedki). Po zvednuti
vazeného biremene vyckete cca 10 sekund na jeho ,uklidnéni“. Poté je
moZno odedist na displgji hmotnost bifemene.

Presnost vazZeni je pouze informativni, smaximalni chybou +/- 1% z
jmenovité nosnosti jerabu v misté tarovani. Minimalni hmotnost biemene
pro vazeni ¢ini 10 kg.

Pri osazeni jerabu dvéma kladkostroji se na displgi zobrazuje vaha
biemene pro kladkostroj, ktery je navolen piepinaéem pro volbu
kladkostroja 1 — 1+2 — 2. V pfipadé, Ze piepina¢ ma pouze volbu 1-2 tak se
v nulové poloze zobrazuje celkova hmotnost biemene pro oba zdvihy.
Funkce TARA je funkéni vzdy pouze pro p¥islusnou volbu piepinace.

Funkce provoznich hlaSeni

Zobrazeni hlaseni UDRZBA

Pokud dojde k piekroc¢eni nékterého udrzbového intervalu, je tento stav
signalizovan na displegji. Ngjprve se zobrazi hladSeni ,inSP* (po dobu 5 s) a
poté kod udrzby (po dobu 5 s), nap¥. ,,c0.01* - kod inspekéni prohlidky
provéadéneé jednou roéné. Tato hlaSeni se stiidavé zobrazuji po dobu 30 s
vzdy po uvedeni mostu do reZimu provozu, je-li interval udrzby piekroéen
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(zobrazuje se pouze posledni prekroéeny interval udrzby). Seznam kédi je
uveden v tabulce TBOL1. Hodnoty jednotlivych UdrZeb se lisi dle zat¥idéni a
druhu provozu jednotlivych jefdbi, proto nejsou v tabulce uvedeny.

TYP POPISJEDNOTKY JEDNOTKA |KOD co.
Inspekce pocet dna den 1
Revize elektro | pocet dni den 2
RevizeZZ pocet dna den 3
Stykaé zdvih 1 mikro n sepnuti 4
zdvih 1 hlavni n sepnuti 5
pojezd 1 mikro n sepnuti 6
pojezd 1 hlavni n sepnuti 7
zdvih 2 mikro n sepnuti 8
zdvih 2 hlavni n sepnuti 9
pojezd 1 mikro+hlavni | n sepnuti 10
pojezd 2 mikro+hlavni | n sepnuti 11
Brzda zdvih 1 n sepnuti 12
pojezd 1 n sepnuti 13
zdvih 2 n sepnuti 14
pojezd 2 n sepnuti 15
most n sepnuti 16
Gufero zdvih 1 Ph 17
pojezd 1 ph 18
zdvih 2 ph 19
pojezd 2 ph 20
most ph 21
Prevodovka zdvih 1 rh 22
pojezd 1 rh 23
zdvih 2 rh 24
pojezd 2 rh 25
most rh 26
Lano akladky |zdvih 1 rh 27
zdvih 2 rh 28
L oziska most rh 29
tab. 1

Provozni chyba

Pokud dojde k provozni chybé mostového jerrabu, jetento stav signalizovan
na displgji. Ngprve se zobrazi hlaSeni ,, Err.“ (po dobu 5 s) a poté kdd chyby
(po dobu 5 s) napi. ,CH.01" — kéd chyby pretizeni zdvihu 1... Tato hlaSeni
se stiidavé zobrazuji po dobu 30 sekund, od vzniku provozni chyby. Kéd




podedni zaznamenané provozni chyby lze vyvolat spu&ténim hlaseni
SERVIS.

Posledni kod chyby zistane zobrazen na displegji i po uplynuti 30 sekund az
do doby kdy dojde k aktivaci pohybu kladkostroje nebo mostu.

Seznam kodi chyb je v tabulce TB02.

POPISCHYBY KOD  CH.
zdvih 1 pretiZzen na x% 01
zdvih 2 pretiZzen na x% 02
celk nosnost mostu pretizena na x% 03
pirekrocen pocet prac cykli za hod mikro zdvih 1 04
pirekrocen pocet prac cykli za hod mikro zdvih 2 05
pirekrocen pocet prac cykla za hod hl zdvih 1 06
pirekrocen pocet prac cykla za hod hl zdvih 2 07
pirekrocen pocet prac cykli za hod mikro pojezd k 1 08
pirekrocen pocet prac cykli za hod mikro pojezd k 2 09
pirekrocen pocet prac cykli za hod pojezd k 1 10
pirekrocen pocet prac cykli za hod pojezd k 2 11
pirekrocen pocet prac cyklia za hod most 12
vybaveni termo kontaktu zdvihu 13
vybaveni termo kontaktu pojezdu 14
vybaveni termo kontaktu mostu 15
chyba komunikace 16
odlehéeni zdvih 1 17
odlehéeni zdvih 2 18
aktivace prodlevy hl stykace 19
aktivace piekli¢kovani na 125% pomoci TO 20
naplnéni paméti hlaSeni 21
proveden nahradni vypocet spektra 22
zdvih 1 pretiZzen na x% ve sniZzené nosnosti 23
zdvih 2 pretiZzen na x% ve snizené nosnosti 24
signal snimacde zdvih 1 mimo kalibraéni limity 25
signal snimacde zdvih 2 mimo kalibraéni limity 26
deaktivace prekli¢kovani na 125% pomoci TO 27

tab 2

Nastane-li provozni chyba sou¢asné p¥i signalizaci hlaseni UDRZBA (most
uveden do reZimu PROVOZ), jsou tato hldSeni stiidavé zobrazovana po
dobu 30 sekund.
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Zobrazeni hlaSeni SERVIS

Uvedeme-li mostovy jeirab do rezimu START (viz. signalizace Gl GAtronic)
a béhem tohoto rezimu aktivujeme tlac¢itko TARA, dojde ke spudténi
servisniho médu, p¥i kterém se zobrazi nadedujici informace: (data), rok
(ro-05), mésic (nn-07), den (den), (22), ¢as(CAS), (10.00), stav udrzby
(inSP), (co.02), kod posledni chyby(Err.), (CH.19), signalovy udaj
tenzometru (tEnZ.), (0.882), konec info (End!) Tyto informace slouzi pouze
k vizualni kontrole zafizeni GIGAtronic a jsou uréeny predevdim pro
servisni pracovniky. Udaje v zavorkach jsou piiklady zobrazeni na displji,
kazdy udaj je zobrazovan po dobu 5 sekund.

Vymezeni prostoru v pracovnim poli jefébu (dle vybaveni jerébu)

Pro vymezeni prostoru, ve kterém nema kladkostroj pojizdét, jsou pouZity
fotocidla a otoény k¥iZzovy koncovy spinaé. Foto€idla jsou nainstalovana na
pomocné konzole mostu, koncovy spina¢ na priénych C-profilech v ur¢ité
vzdalenosti pifed blokovanym prostorem. Pi#i najeti kladkostroje do
vymezeného prostoru dojde k automatickému zastaveni pohybu v tomto
sméru. Po zastaveni je umoznén pohyb pouze v protisméru. Po vyjeti
kladkostroje ztéto zony je mozné pouZzivat jerdb v bézném reZzimu, bez
dalSich omezeni horizontélnich pohybi.

Piemosténi koncovych poloh (dle vybaveni jerabu)

Tla¢itko premosténi douzi k preklenuti koncovych poloh mostového jerdbu
u konce drahy. Pri stla¢eni tohoto tlacitka dojde ke zpomaleni pojezdu
mostu a je umoznén pohyb za koncoveé spinace ve sméru vpred. Pozor, p¥i
tomto stavu je nutné dbédt maximalni opatrnosti, protozZe dojde ke kontaktu
naraznika na priénicich jefdbu s pevnym dorazem na jeiraboveé draze!

Bezpetnostni zarizeni

Typy instalovanych bezpeénostnich zafizeni jsou uvedeny v identifikaéni
karté jerdbu na str. 2. V navodu popisujeme standardni #eSeni uzivané pro
mostoveé jeiraby GIGA. V piipadé pouZiti jinych systémi (jefab je osazen
kladkostrojem specialnim, Fetézovym, apod.) uvadime jgich popis
v prislusném névodu pro kladkostroj, nebo v samostatné priloze tohoto
navodu.

Pojistka proti piretizeni GIGAtronic TWD

Pro vyhodnoceni hmotnosti bifemene je pouZit tenzometricky snimaé
instalovany v pevném konci lana. Vypnuti pohonu zdvihu smérem nahoru je
nastaveno na 115 % jmenovité nosnosti. P¥i pretizeni jerdbu dojde
k rozsviceni ¢erveného svétla v signalizaénim sloupku a je umoznén pohyb
doli pouze snizenou rychlosti (viz. signalizace GIGAtronic)
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Staticka zkouska 125 %

PFi provadéni statické zkousky mostového jerdbu na 125 % jmenovité
nosnosti, je nutné na r¥idici jednotce CP1 (umisténa v elektrickém rozvadédi
mostového jeirabu RM 2) otoéit modrym potenciometrem TO z nulové polohy
do polohy, kdy se na jednotce CP1 rozblika zelena led oznacena STAT.
Pokud led STAT blik4, je pretéZovaci pojistka nastavena na 125 % a je
mozné provést statickou zkousku zatizeni mostového jerdbu. Pii tomto
nastaveni je mozné pracovat pouze se snizenou rychlosti zdvihu. Po
provedeni zkouSek se pretéZovaci zarizeni musi opét uvést do rezimu
provozul!

PFri ponechani nastaveni na 125 % mimo provadéni statickych zkouSek
jefdbu bude tento stav zaznamendn jako chybové hlaseni. Pripadné
poskozeni nebo predéasné opotiebeni zarizeni ¢ jiné 3kody, které by
vznikly provozovanim jerdbu vreZimu STAT, nelze v zAdném pripadé
posuzovat jako vadu vyrobku. Odpovédnost za po3kozeni prebira
provozovatel jerabu v plném rozsahu, se v3emi dasledky, véetné ztraty
zaruky!

Koncovy spina¢ zdvihu typ GTES

Pro zastaveni pohonu zdvihu v koncovych polohach je pouZit koncovy
spina¢ otadckovy snucenym rozpinanim kontaktd. Tim je docileno dvou
bezpe¢nostnich poloh (pro smér nahoru a doli) a dvou havarijnich poloh
(pro smér nahoru a dolu). PFi najeti na bezpe¢nostni koncovy spina¢ zdvihu
dojde k zastaveni ve sméru pohybu zdvihu ztéto polohy je moZzné odjet
protipohybem. Pokud dojde k najeti na havarijni polohu zdvihu dojde ke
stavu, ktery za normélnich podminek nikdy nenastane. Proto tato poloha
odpina styka¢ odpojeni zdvihu. Vodorovné pohyby jsou umoznény. Zdvih je
trvale zablokovan. Je nutné informovat autorizovany servis GIGA, ktery
Zjisti pri¢inu vzniklého stavu a poruchu opravi. Vymezeni bezpe¢nostnich a
havarijnich poloh provadi vyrobce, pouze nastaveni koncového spinace pro
smér dola je tieba nastavit pri montdZzi kladkostroje (dle vy3ky zdvihu).
Nastaveni bezpe¢nostnich poloh je mozné po dohodé s vyrobcem upravit dle
poZzadavka objednavatele. Pi normalnim provozu by provozovatel nemél
na tyto krajni polohy najizdét. Sefizeni koncového spinafe zdvihu je
popsano v navodu pro provoz a udrZbu kladkostroje.

K oncovy spina¢ pojezdu kladkostroje dvoupolohovy (dle vybaveni jeirabu)

Pro zastaveni pojezdu kladkostroje v koncovych polohach je pouzit
dvoupolohovy koncovy spina¢ pro oba sméry. Prvni poloha zpasobuje
zpomaleni kladkostroje pri priblizeni ke konci dréhy. V tomto Useku je
mozné jet skladkostrojem ve sméru ke konci drahy pouze sniZzenou
rychlosti. V protisméru je mozné s kladkostrojem vyjizdét ze zpomalovaci
z6ny normalni provozni rychlosti. Druh& poloha spina¢e zpisobi zastaveni
kladkostroje. Obé polohy jsou v provedeni nuceného rozpinani kontakta a
jgich nastaveni provadi vyrobce.
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K oncovy spina¢ pojezdu kladkostroje jedno polohovy (dle vybaveni jefabu)

Pro zastaveni pojezdu kladkostroje v koncovych polohach miaze byt pouzit
i jedno polohovy koncovy spina¢. Pak je p¥i najeti na koncovou polohu
vypnut pohon pojezdu v piidudném sméru a vyjeti ztéo polohy je mozné
protipohybem. V tomto prFipadé mize byt rozdilna délka dojezdu
kladkostroje do krajni polohy podle stupné rychlosti, kterou obsluha do
koncové polohy najizdi.

K oncovy spina¢ pojezdu mostu dvoupolohovy (dle vybaveni jefébu)

Pro pojezd mostu je pouZit dvoupolohovy koncovy spina¢ pro oba sméry.
Prvni poloha zpisobuje zpomaleni mostu pi#i priblizeni ke konci dréhy.
V tomto Useku je mozné jet smostem ve sméru ke konci drahy pouze
snizenou rychlosti, ale Ize stdle vyuZivat funkci motorpotenciometru.
V protisméru je mozné smostem vyjizdét zezpomalovaci zény normalni
provozni rychlosti. Druh& poloha spina¢e zpusobi zastaveni mostu. Obé
polohy jsou v provedeni nuceného rozpinani kontakta a jegich nastaveni
provadi vyrobce.

K oncovy spina¢ pojezdu mostu jedno polohovy (dle vybaveni jefabu)

Pro zastaveni pojezdu mostu v koncovych polohach miiZe byt pouZit i jedno
polohovy koncovy spina¢. Pak je pf¥i najeti na koncovou polohu vypnut
pohon pojezdu v pFislusném sméru a vyjeti stéto polohy je mozné
protipohybem. V tomto pripadé miZe byt rozdilna délka dojezdu mostu do
krajni polohy podle stupné rychlosti, kterou obsuha do koncové polohy
najizdi.

Elektrooptické antikolizni zaFizeni (dle vybaveni jefabu)

Pro zamezeni geti dvou mostovych jeraba pracujicich na spoleéné draze
douZi antikolizni zarizeni skladajici se zfoto ¢idel a reflexnich ploch.
Pouzit4 fotocidla jsou reflexni a pracuji proti odrazce. V prasném prostiedi
je nutné udrZovat vysilaci i odrazovou plochu v ¢istoté. V normalnim
pramyslovém prostiedi sta¢i kontrola ¢istoty foto ¢idel pi#i inspekénich
prohlidkéach, tj. jednou roéné. V pripadé, Ze je jefdb umistén v prasném
prostiedi je nutné reflexni plochy kontrolovat kazdé t¥i mésice a proveést
o¢i&téni od prachovych negistot.

V&echny koncové spinafe pouZité na mostovém jerdbu GIGA jsou bez
adrzbové a jgich funkci neni nutné kontrolovat, kromé piedepsanych
inspekci, revizi a zkousek.
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Zakladni identifikace a odstranéni poruch mostového
jerabu

(¢erveny text uréen pro obsluhu mostového jerdbu, ¢erny text uréen pro
pracovniky elektroudrzby, ktefi jsou opravnéni ke vstupu do elektrického
rozvadéce stroje)

Zelené a éervené svétlo soucasné trvale sviti (viz. signalizace Gl GAtronic)

- neni funkéni zdvih smérem nahoru — doSlo k pretizeni zdvihu (viz. signalizace
GIGAtronic).

V pripadé pretizeni jefabu na 115 % jmenovité nosnosti a vy3e, je blokovana
funkce pohybu zdvihu. Lze € ovlddat pouze ve smyslu doli. Ostatni pohyby
ne sou blokovany. DalSi pohyb zdvihu nahoru je moZzny pouze tehdy, je-li
bi*emeno odlehéeno. Jeho hmotnost po odlehéeni musi byt minimalné o 10 %
niZsi, neZ jmenovita nosnost jeirabu. Pohyb zdvihu nahoru je umoznén az po
uplynuti cca 5 sekund po odlehéeni bremene (prodleva pro ,, uklidnéni“ nosniku
jerabu).

- neni funkéni pojezd mostu — doslo pravdépodobné k chybé frekvenéniho ménice
pojezdu mostu, nebo k aktivaci tepelné ochrany motori pojezdu mostového
jerdbu. Jerab neprovozujte, vyékegte 15 min. Pokud éervené svétlo po uplynuti
této doby nezhasne, vypnéte mostovy jeirab tlac¢itkem CENTRAL STOP a po cca
2min. jg znovu zapnéte. Nedojde-li ke zhasnuti ¢erveného svétla a tim obnoveni
provozu ani po tomto ukonu, je nutné informovat autorizovany servis.

- neni funkéni pojezd mostu — dodo pravdépodobné k chybé frekvenéniho ménice
pojezdu mostu, nebo k aktivaci tepelné ochrany motori pojezdu mostového
jerébu. Je nutné zkontrolovat ji&éni frekvenéniho ménic¢e a jisténi brzd pojezdu
mostu dle prisludné elektrodokumentace. Jisti¢e se nachazeji v rozvadéci jerabu.
Pokud je néktery jisti¢ vybaveny je mozné jg opét zapnout. Opakuje-li se tato
zavada, je nutné informovat autorizovany servis.

- neni funkéni pojezd kladkostroje — doslo pravdépodobné k aktivaci tepelné
ochrany motora pojezdu kladkostroje. Jefdb neprovozujte, vyékejte 15 min.
Pokud ¢&ervené svétlo po uplynuti této doby nezhasne, vypnéte mostovy jerab
tlaéitkem CENTRAL STOP a po cca 2 min. jg znovu zapnéte. Nedojde-li ke
zhasnuti ¢erveného svétla a tim obnoveni provozu ani po tomto Ukonu, je nutné
informovat autorizovany servis.

- neni funkéni pojezd kladkostroje — Je nutné zkontrolovat jisténi pohonu pojezdu
kladkostroje dle prislusné elektrodokumentace. Jisti¢e se nachézeji v rozvadédi
jerébu. Pokud je néktery jisti¢ vybaveny je moznéjg opét zapnout. Opakuje-li se
tato zavada, je nutnéinformovat autorizovany servis.
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neni funkéni zdvih Zadnym smérem

§

doslo Kk aktivaci tepelné ochrany motoria zdvihu. Jefab
neprovozujte, vyékete 15 min. Pokud ¢ervené svétlo po uplynuti této
doby nezhasne, vypnéte mostovy jerab tla¢itkem CENTRAL STOP a
po cca 2 min. jg znovu zapnéte. Nedojde-li ke zhasnuti ¢erveného
svétla a tim obnoveni provozu ani po tomto Ukonu, je nutné
informovat autorizovany servis.

dodo kvypadku komunikace mezi zarizenim GIGAtronic a
tenzometrickym snima¢em, vliivem EMC ruSeni na digitalni lince
RS485. Jerab neprovozujte, vypnéte mostovy jerdb  hlavnim
vypinaéem a po cca 2 min. znovu zapnéte. Nedojde-li ke zhasnuti
¢erveného svétla a tim obnoveni provozu ani po tomto ukonu, je
nutné informovat autorizovany servis.

dodo k najeti na havarijni spina¢ zdvihu. Jerdb nelze provozovat,
v tomto p¥ipadé je nutnévzdy informovat autorizovany servis

K ontaktni Udaje:

GIGA, spol. sr.0. Liberec, odstépny zavod mostové jefaby
PriSovice 218, 463 46 PRISOVICE - CZ

tel : 482 427 020, 482 427 022 fax : 482 728 485
diga@qigasro.cz WWw.gigasr 0.cz

Servis GIGA PiiSovice, NON-STOP

tel.: 606 611 252, 607 689 581
tel.: 602 365 902, 602 365 903

Servis Gl GA montaze Ostrava

tel.: 602 506 906
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